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Inledning

Goteborgs Stad arbetar med program for Lindholmen, Frihamnen och Backaplan dar malsattningen ar att utveckla
programomrédena i enlighet med Vision Alvstaden. WSP har fatt i uppdrag att med grund i stadens VISUM-modell
prognostisera den framtida trafiken i omradet. Prognosen utgar fran de exploateringar som foreslas i omradena dar
det finns bade antagna och pagaende program for detaljplaner samt detaljplaner i omradet.

Syftet med denna PM ar att utg6ra underlag fér miljobedémningar fér exploatering av Backaplan DP2, motsvarande
Etapp 2.

Figur 1: Karta dver de olika exploateringsetapperna i Backaplan.
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Modellversion
Analyserna genomfors i VISUM modellversion 18.02 och utgér fran Goteborgs stads VISUM-modell daterad 191217.

Scenarion och indata

Baserat pa trafikkontorets nulagesscenario som motsvarar 2014 har ett s kallat nollscenario tagits fram. Nollscenariot
inkluderar enbart beslutad infrastruktur samt antagna eller beslutade planer i omradena kring Backaplan, Frihamnen
och Lindholmen. Trafikkontoret har forsett WSP med uppgifter om tillkommande/franfallande BTA i de olika omradena
som anvénts for underlag att berdkna ny alstrad trafik. | dvriga vagnatet har trafiken réknats upp med Trafikverkets
tillvaxttal.

I nollscenariot ingar exploatering enligt planer i féljande omraden. Tilkommande BTA per omraden redovisas i
kommande avsnitt.

e Backaplan — Etappl

e Backaplan — Etapp2 (exploatering férsvinner da COOP flyttas)
¢ Lindholmen — Pumpgatan

e Lindholmen — Lindholmen Tekniska gymnasium

e Lindholmen — Karlavagnsplatsen

e Lindholmen — Smedjan

For underlag for miljobedémningar adderas tillkommande exploatering vid en fullt utbyggd Etapp 2 till nollscenariot.
Aven det lokala vagnatet i Backaplan forandras i samband med exploateringen i DP2.

Kalibrering av nulage

Innan ett framtida nollscenario skapades gjordes validering och kalibrering av nuléget. | detta skede har
kalibreringsomradet begransats till att omfatta Hisingen med fokus pa omradet kring Backaplan. Vid jamférelse mot
trafikmatningar visade de okalibrerade modellresultaten dels pa ruttvalsfel men ocksa att resandet pa det lokala
vagnatet kring Backaplan underskattas bade pa& dygnsnivaer och maxtimma.

Backaplansomradet var i VISUM indelat i en stor zon. Da denna studie studerar trafiken pa lokalgator inom
Backaplansomradet har det bedomts att zonindelningen var for grov. Backaplan har delats in i sex nya zoner och
trafikalstringen till och fran den ursprungliga zonen har fordelats enligt nedan. Originalzonen fér Backaplan markeras i
rétt i Figur 2 och de streckade bla linjerna visar ny zonindelning. Skaftningen till zonen visas i
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Figur 2 Ny zonindelning Backaplan och férdelning av befintligt resande
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Figur 3 Skaftning ny zonindelning

For att justera ruttval i modellen har foljande kalibreringsatgarder genomforts:

o Oversyn av vagnatet, hastigheter och antal korfalt
e Skapat nya link types med nya hastigheter och kapaciteter for vissa vagar
e Oversyn av skaftning till zoner

@, Géteborgs Stad
[¢°27] =

‘Trafikkontoret

D& resandet underskattas, sarskilt pa det lokala vagnatet kring Backaplan har flera tillaggsmatriser adderats.
Backaplansomradet var initialt indelat i en stor zon vilket medfor att resor inom zonen, det vill sdga inom Backaplan,
inte lades ut p& vagnatet i modellen. En tillaggsmatris som motsvarar resandet mellan de olika zonerna har skapats
och adderats till befintlig trafik. Ytterligare tillaggsmatriser fér resande mellan Backaplan och resterande omraden har
skapats genom att studera och oka befintligt resandeménster mellan évriga zoner och Backaplan.
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Tabellen anger totalt resande per dygn fran och till de tillkommande zonerna i Backaplan inklusive tillkommande resor
till foljd av kalibrering. Zonnumret for omradena finns angivna i Figur 3.

Tabell 1 Totalt antal fordonsrorelser fran och till zoner i Backaplan.

Zon Fordonsrorelser per dygn
402530 10 000
402590 4 000
422530 2 600
432530 2600
442530 2400
452530 1 300
462530 1200

Nedan visas hur flodesresultat i modellen fore och efter kalibrering pa dygnsniva. Fargkodningen visar
overensstammelsen av modellflédet mot trafikmatningar for dygn. Grona nyanser indikerar pa en skillnad av +/-10%
av modellvardet mot trafikmatningen. Siffrorna representerar kvoten mellan modellvardet och trafikmatningen pa
lanken. Efter kalibreringen underskattas fortsatt trafiken pa det lokala vagnatet kring Backaplan nagot, men inte i
samma utstrackning som tidigare. Aven for det dvriga vagnatet pa Hisingen ar dverensstammelsen mot trafiknivaer
battre efter kalibreringen. Figur 8 visar totala dygnsflodet i Backaplan efter kalibrering. Réda siffror motsvarar
mangden tung trafik pa de olika lankarna.
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Figur 6 Overgripande vagnét Hisingen okalibrerad
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Figur 7 Overgripande vagnét Hisingen kalibrerad
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Figur 8 Fléden per dygn nuléage.

9 (25)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10295364/Document/3_Dokument/PM_Underlag_miljobedomning_Backapl_DP2_200224.docx



UPPDRAGSNUMMER DATUM
10295364 2020-02-24

\\ S I ) UPPDRAGSNAMN FORFATTARE

Nollscenario

Beslutad infrastruktur

I nollscenariot har storre beslutade infrastrukturatgarder kodats in i modellen. De infrastrukturatgarder som lagts till ar
listade nedan och har kodats in baserat pa underlag som tillhandahallits av Trafikkontoret. Aven
hastighetsfoérandringar som exempelvis sankningar fran 50 km/h till 40 km/h samt 70 km/h till 60km/h har justerats i
vagnatet i modellen.

e Hisingsbron

e Marieholmsforbindelsen

e Lundbyleden

e Breddning E6

¢ Nedsankning E45.

e Eriksbergsmotet, Volvo Lundby

Utformningen kring Backaplan i nollscenariot, dvs Etapp 1, ar kodad enligt figuren nedan. Det lokala vagnatet pa i
Backaplan &r i 6vrigt oférandrat mot nulaget. Aven skaftningen &r oférandrad.

b |

~ Aréds Industrivig
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Figur 9 Vagnat Backaplan Etappl
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Tillkommande exploatering och trafikupprakning

WSP har fatt underlag for exploatering for Backaplan och Lindholmen som ska inga i nollscenariot. Tillkommande BTA
per kategori och detaljplaneomrade sammanstalls i Tabell 2. | samtliga omraden tillkommer exploatering bortsett fran i
Etapp 2 som &r negativ p& grund av att COOP flyttas.

Tabell 2 Tillkommande exploatering i Nollscenariot

Omréade Utbyggnad Kategori Tillkommande BTA
Etapp 1 Bostéader 22 000
‘—E_ Etapp 1 Verksamheter 33300
% Etapp 1 Offentlig service 19 000
o Etapp 1 Handel 18 000
Etapp 2 Handel -12 000
Pumpgatan Verksamheter 144 800
Lindholmen Tekniska Gymnasium Verksamheter 9 000
S Karlavagnsplatsen Bostader 151 000
E Karlavangsplatsen Verksamheter 95 000
_E Lindholmshamnen Bostéader 45 000
- Lindholmshamnen Verksamheter 3000
Smedjan Bostader 3000

Angiven BTA i tabellen ovan har anvants for att beréakna trafiken av de nya exploateringarna i omradena.
Tillkommande trafik till féljd av ny exploatering har berdknats genom Trafikkontorets verktyg Resekalkyl. Typen av
tilkommande exploatering ar nagot olika kategoriserad jamfort med de kategorierna som finns forvalt i verktyget. BTA
for verksamheter har i Resekalkyl angetts som kontor och vid berakning av offentlig service har alstringstalen for
omsorg anvants eftersom exploateringen i Etapp 1 innefattar dldreboenden och inte innehaller grundskola.
Exploateringen for Backaplan har beraknats med omradesinstallningen “Lundby” medan alstringsberakningarna for
Lindholmen har gjorts med omradesinstallningen "Centrum”. Fér Lindholmen har alstringstalen fér centrum anvants
eftersom genomférda RVU i omradet visar pa laga andelar bilresor.

For Backaplan har tillkommande/franfallande trafik i de olika etapperna fordelats enligt figuren nedan. Zonernas
geografiska omrade ar inte helt Gverensstammande med de olika omradesetapperna men eftersom modellen och
vagnatet ar relativt grovt kodat i omradet bedéms detta inte paverka det slutgiltiga resultatet i ndgon storre
utstrackning.
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Figur 10 Tillkommande trafik nollscenario, etapp kopplat till VISUM-omrade.

| Tabell 3 visas en sammanstéllning av den nytillkommande trafiken av privata resor berédknad med Trafikkontorets
alstringsverktyg. Resekalkyl beréknar totala antalet resor per dygn som en ny exploatering genererar och attraherar.
Nar den tilkommande trafiken Iaggs in i nollscenariot har antalet bilresor dividerats med 1,2 for att berakna totala
antalet fordonsrorelser, vilket anges i anvandarmanualen for Resekalkyl. Totalt beddms exploateringen vid Backaplan
alstra 3 993 nya bilresor vilket beraknas motsvara 3 328 nya fordonsrorelser. Exploateringen av omradena kring
Lindholmen beraknas alstra 9 094 nya bilresor vilket motsvarar 7 578 fordonsrorelser per dygn.
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Tabell 3 Beréknad alstrade resor per fardmedel

Oomr. Utbyggn. Kategori Gang Cykel Kollektivtrafik Bil
Etapp 1 Bostader 136 57 356 468

‘—E_ Etapp 1 Kontor 412 172 1078 1180
—g; Etapp 1 Omsorg 139 58 363 477
@ Etapp 1 Handel 1625 679 4246 5581
Etapp 2 Handel -1081 -452 -2825 -3713
Pumpgatan Kontor 4072 884 4688 3750
#'e”s:g;nnf: Kontor 253 54 201 233

é Karlavagnspl. Bostader 2122 460 2443 1954
g Karlavagnspl. Kontor 2670 579 3074 2459
'5 Lindholmsh. Bostader 632 137 727 582
Lindholmsh. Kontor 84 18 97 77
Smedjan Bostader 42 9 48 39

| Resekalkyl berdknas @ven mangden tillkommande godstransporter. Mangden godstransporter som beraknas i
Resekalkyl ar dock inte varierande med hansyn till vilkket omrade exploateringen sker i. Darfor har mangden godstrafik
som tillkommer till féljd av de nya exploateringarna inte baserats pa resultatet frin Resekalkyl utan istallet har den
tunga trafiken som tillkommer berdaknats genom att studera likvardiga zoner i Emme och anvénda motsvarande kvot
mellan privata &renderesor och godsresor.

Tillkommande trafik som berdknas av Resekalkyl har antagits motsvara enbart privata resor och darmed inte inkludera
yrkesresor. Yrkesresor bedoms inte ha samma belaggning per fordon som privata resor. P4 samma séatt som for
godstrafiken har en likvardig zon i Emme studerats och motsvarande kvot mellan yrkesresor och privata resor i den
studerade zonen har anvants for att berékna tillkommande yrkestrafik. Tabellen nedan visar totala mangden fordon
som laggs till per omrade till foljd av den nya exploateringen pa Backaplan och Lindholmen.
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Tabell 4 Total mangd adderade fordon per dygn och utbyggnadsetapp

Omréde. Utbyggnad Fordon, privat Fordon, yrke Total Fordon Total Lastbil
g Etapp 1 6421 1178 7769 291
§ ‘—& Etapp 2 -3094 -551 -3645 -136
Pumpgatan 3125 556 3681 137

5 #Zs:gr;mez 104 35 229 9

g Karlavangspl. 3678 655 4332 162
5 Lindholmsh. 549 08 647 24
Smedjan 33 6 39 1

Totalt 11 103 1976 13079 708

Trafiken i 6vriga omraden har raknats upp raknas upp enligt Trafikverkets trafiktillvaxttal for att motsvara trafiknivaer i
nollscenariot. Nollscenariot motsvarar inget specifikt ar men for att kunna rakna upp trafiken har nollscenariot i denna
utredning antagits motsvara 2026. Trafikverkets tillvaxttal ar for Stor Géteborg 0,99 procent arligen. Tung trafik har i
dessa berakningar raknats upp med samma tillvaxttal som for personbilstrafiken.

Reserelationer nytillkommet resande

Den nytillkommande trafiken har fordelats ut i vdgnatet genom att studera narliggande zoner med markanvandning
som liknar den nytillkommande exploateringen och applicera samma resmonster pa den tillkommande trafiken. Da
trafikmodellen i VISUM far sina resandematriser fran Sampers ar de uppdelade pa vilka som betalar trangselskatt och
vilka som inte gor det. De resenarer som betalar har da tillgang till hela vagnatet i modellen medan de resenarer som
inte betalar enbart har tillgang till de lankar som inte ar belagda med trangselavgift. For att undvika att gora
antaganden om hur stor andel av den tillkommande trafiken som betalar respektive inte betalar tréngselskatt i olika
relationer har beréakningssteg i Sampersriggningen anvants som beraknar foérdelningen mellan betalande och ej
betalande resor. Utbudsberakningen i Sampers berdknar om resandematriser for privata resor (arbetsresor,
tjansteresor och dvrigtresor) samt lastbils- och yrkesresor till nya matriser uppdelat pa vilka som betalar trangselskatt
och inte. Den nytillkommande trafiken har darfor istallet behovts delas upp pa olika arenden. Uppdelningen baseras
pa totala férdelningen mellan de olika drendetyperna i hela Vastmodellen i Sampers.

Trafikfloden

Nedan visas det totala trafikflodet per dygn i bada riktningar for nollscenariot vid Backaplan. Trafiknivderna blir
betydligt hogre pa norra delen av Backavagen jamfort med 6vriga gatunéat eftersom det enbart ar mojligt att komma av
i Kvillemotet for de resendrer som anvander den utanpaliggande avfarten fran Lerakersmotet. Detta tvingar fler
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resenarer att aka av vid Lerakersmotet och langs Backavagen for att komma norrut. Siffrorna i réd text representerar

antalet tunga fordon.
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Exploatering
Tabellen nedan redovisar den totala mangden BTA i Backaplan i omradet for Etapp 2. Nar Etapp 2 byggs far
stadsdelen en helt ny funktion mot tidigare, omradet blir tattbebyggt med farre parkeringsmajligheter an idag.
Exploateringen gora att omradet blir mer centrumlikt med laga parkeringsnormer och darfor har trafikalstringstal for
Centrum anvants vid berédkningen av ny alstrad trafik for Etapp 2 i verktyget Resekalkyl. Den nya tillkommande
trafiken sammanstalls i Tabell 6 och delas upp pa tva zoner enligt Figur 12. Eftersom all tidigare bebyggelse rivs i
omradet tas all befintlig trafik bort frdn de berérda zonerna i modellen som motsvarar omradet for utbyggnaden av
Etapp 2. Aven resandet i tillaggsmatriserna tas bort till och fran berérda zoner. Enligt Resekalkyl berdknas totalt
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29 007 privata bilresor alstras vilket motsvarar 24 173 fordonsrérelser. Vad galler tillkommande tung trafik och
yrkestrafik har i likhet med nollscenariot en faktor anvants for att berdkna tillkommande tunga trafiken samt
yrkestrafiken. Tabell 7 redogdr for den totala mangden personbilar och lastbilar som adderas till foljd av den
nytillkommande exploateringen i Etapp 2.

Omréade Utbyggnad Kategori Total BTA

Etapp 2 Bostader 212 500

‘—E_ Etapp 2 Verksamheter 75 000

—;‘S; Etapp 2 Offentlig service 30 600

@ Etapp 2 Handel 100 000
Oomr. Utbyggn. Kategori Géang Cykel Kollektivtrafik Bil
Etapp 2 Bostader 2992 649 3444 2755
c_ccs Etapp 2 Verksamheter 2019 458 2429 1943
&E- Etapp 2 Offentlig service 6 586 1619 6 246 5469
& Etapp 2 Handel 12 285 2 667 14 144 18 842
Utbyggnad. Fordon, privat Fordon, yrke Total Fordon Total Lastbil

Etapp 2 24 173 4303 23568 1062
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Figur 12 Fordelning trafik frdn exploatering av etapp 2 kopplat till VISUM-omrade.
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Infrastruktur Etapp 2

Huvudanalys

| samband med utbyggnaden av Etapp 2 for Backaplan forandras lokalvagnatet i Backaplan jamfort med i Etapp 1.
Den nya gatustrukturen kodas i VISUM enligt figuren nedan. Sodra Deltavagen férsvinner i Etapp 2 samtidigt som en
ny vag strax soder om Sodra Deltavagen tillkommer. Swedenborgsgatan blir gagata och stangs for biltrafik.
Hastigheterna i vagnatet har aven justerats ndgot mot nollscenariot. Férandringarna i det lokala vagnatet har medfort
att "skaftningen” till zonerna, vilket ar platsen dar trafiken laggs ut i vagnatet, har behdvts flyttas nagot.
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Figur 13 Kodning vagnat etapp 2
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Figur 14 Skaftning etapp 2

19 (25)
http://ams.corp.pbwan.net/projects/10295364/Document/3_Dokument/PM_Underlag_miljobedomning_Backapl_DP2_200224.docx



\ \ \ ) UPPDRAGSNAMN FORFATTARE

UPPDRAGSNUMMER DATUM
10295364 2020-02-24

Kanslighetsanalys

Inom uppdraget har aven en kanslighetsanalys med nagot férandrat vagnat genomforts. Vagnatet ar oforandrat
bortsett fran att korsning en mellan Hjalmar Brantingsvagen och Kvillevagen 6ppnas for svangar i alla relationer. |
huvudscenariot &r enbart hogersvangar ut fran och in pa Hjalmar Brantingsvagen tillatna. Korsningen markeras med
en rod cirkel i figuren nedan.
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Figur 15 Kodning gatuvagnat Kanslighetsanalys Backaplan Etapp2.

Trafikfloden vid full utbyggnad av Etapp2

Figurerna nedan redovisar trafikfloden pa dygnsniva efter hela Etapp 2 av Backaplan &r utbyggt. Hur trafiken fordelar
sig i vagnatet paverkas av zonindelningen och vart trafiken fran zonerna "laggs ut” i vagnatet. Eftersom inte alla
mindre gator finns med i vagnatet ar det mojligt att mangden trafik pa lankarna som finns med i modellen 6verskattas
da all tilkommande trafik koncentreras till dessa gator.

Vid fullt utbyggt scenario dkar belastningen i Lerakersmotet jamfért med mot nollscenariot, aven Kvillebacksvagen far
en 6kad belastning. Jamfort mot nollscenariot och efter att resandet i befintliga zoner nollstéllts tillkommer det ungefar
13 000 fordonsrorelser vilket medfor till den stora dkningen av resor pa infarterna till Backaplansomradet. Eftersom
vagnatet forandras i nollscenariot jamfort mot huvudscenariot férandras aven skaftningen nagot till de olika zonerna
vilket ocksa leder till nAgon omférdelning av trafik. Exempelvis sa blir Swedenborgsvagen gagata vilket paverkar
skaftningen till sodra zonen i Backaplan och mer trafik bedoms angoéra omradet via Kvillebacksvagen i modellen.
Forandring av gatustrukturen och skaftning medfor aven minskat resande p& Fargfabriksgatan nagot jamfért med
nollscenariot.
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Figur 16 Floden per dygn efter exploatering av Etapp 2, Huvudscenario.

| kanslighetsanalysen jamfort med huvudanalysen blir trafiken pa Kvillebacksvagen betydligt hogre da alla
svangrelationer 6ppnas i korsningen. Figur 18 visar hur ruttvalet férandras da alla svangrelationer éppnas. Orangea

lankar varden visar pa hogre floden i kéanslighetsanalysen medan bla fléden indikerar pa hogre flode i huvudanalysen

Det sker en dverflyttning fran tillfarterna via Fargfabriksgatan och Lerékersmotet in mot Backaplan till
Kvillebacksvagen. | modellen sker dven en ruttvalsforandring langre ut i vagnatet. Trafik, framforallt i ostergdende

riktning flyttar frn Lundbyleden till Hjalmar Brantingsvagen.
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Figur 17 Fléden per dygn efter exploatering av Etapp 2, Kénslighetsanalys.
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Figur 18 Flodesforandring per dygn, kanslighetsanalys mot huvudanalys

Indata till Miljobeddmning

Trafikfloden i nulagesmodellen ar justerade och kalibrerade mot trafikrakningar, se avsnitt Kalibrering av nulage. Trots
kalibrering visar modellen pa en viss avvikelse fran uppmatta floden vilket ocksa har inverkan pa resultaten i
nollscenariot och utbyggnad av etapp 2. Detta medftr att enbart modellresultat inte ar rattvisande underlag att
anvanda for miljobeddmning utan resultaten bor ses som en indikation och rimlighetsbedémmas tillsammans med
uppmaétta trafikmatningar. Vagnatet och var trafiken laggs ut pa vagnatet har ocksa stor paverkan pa resultaten. |
figurerna nedan har modellresultaten reviderats nagot med hansyn till detta for att utgora ett mer rattvisande underlag
for miljobedémning baserat p4 tillganglig information avseende trafikmatningar. Vad géller tung trafik saknas underlag
for kalibrering och darfor har samma andel tung trafik som i modellresultaten antagits pa& de olika vaglankarna.
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Figur 19 Reviderade floden per dygn efter exploatering av Etapp 2, Huvudscenario.
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Figur 20 Reviderade floden per dygn efter exploatering av Etapp 2, Kanslighetsanalys
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